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EINLEITUNG

Hochleistungs-Wettbewerbs Off Road Fahrzeuge/Truggies sind feinmechanische
Rennfahrzeuge, welche Uber vielfaltige Einstellmoglichkeiten verfligen, wodurch sie an
jegliche Streckenbedingungen angepasst werden kdnnen. Die meisten modernen Off Road
Fahrzeuge/Truggies besitzen innovative Einstellméglichkeiten, mit deren Hilfe Sie
Anpassungen schnell Gber den gesamten Einstellbereich durchfihren kénnen.

Das HUDY Off Road Set Up Buch beschreibt die Einstellung lhres Off Road
Fahrzeugs/Truggy auf lhren Fahrstil. Fir jeden Einstellbereich beschreiben wir die
Auswirkungen von Veranderungen an den einzelnen Einstellungen und wie diese
durchzufuhren sind.

Bei der Einstellung des Fahrzeugs/Truggy ist es sehr wichtig, dass das Fahrzeug auf einer
extrem ebenen Flache steht. Wir raten lhnen zur Durchfiihrung jeglicher Einstellungen
dringend zum Gebrauch der hochqualitativen und professionellen HUDY Set Up Werkzeuge
und einer glatten Einstellplatte mit entsprechendem Aufkleber.

Die Grundeinstellung fiir Ihr Fahrzeug ist jeweils ein sehr guter Ausgangspunkt. Nach einer
Uberholung des Chassis oder fiir den Fall dass Sie sich mit dem Set Up verlaufen haben,
sollten Sie stets zur Grundeinstellung zuriickkehren. Wenn Sie sich dazu entscheiden mit
dem Set Up zu experimentieren sollten Sie stets nur kleine Veranderungen vornehmen und
prufen ob Sie eine Verbesserung mit jeder Einstellung erzielen. Wir raten lhnen dringend
Aufzeichnungen Uber Veranderungen zu fuhren und die Set Ups, welche auf verschiedenen
Rennstrecken unter unterschiedlichen Bedingungen am Besten funktionieren.

Sofern Sie ein XRAY-Fahrzeug besitzen sollten, kénnen Sie die Blanko Set Up Sheets von
XRAY dazu verwenden, um lhre Daten und Set Ups aufzuzeichnen, oder aber die
einzigartigen, virtuellen Set Up Sheets der Online Datenbank unter www.teamxray.com
verwenden, wo Sie lhre Set Ups hochladen und mit anderen Fahrern austauschen kénnen,
bzw. nach anderen Set Ups oder ganz bestimmten von den Werksfahrern fiir Ihre Strecke
eingestellten Set Ups suchen kdnnen. Die virtuelle XRAY Online Datenbank verfugt tber
tausende von Set Ups und ist eine weltweit einzigartige Bezugsquelle die Sie durchsuchen
kénnen.

WICHTIG!

Die in diesem HUDY Off Road Set Up Buch gezeigten Einstellmdglichkeiten und Verfahren
beziehen sich speziell auf den XRAY XB808 1/8 Nitro Off Road Buggy. Die grundsatzliche
Theorie hinter den Einstellungen kann auf alle Off Road Fahrzeuge angewendet werden,
wobei die Art und Weise in der Messungen und Einstellungen vorgenommen werden bei
anderen Fahrzeugen unterschiedlich sein kann. Manche Off Road Fahrzeuge kénnen unter
Umstéanden nicht tber die Mdglichkeit bestimmter Einstellungen verfligen, oder es kann der
Gebrauch von optionalem Zubehor erforderlich sein, um bestimmte Einstellungen
vornehmen zu kénnen. Ziehen Sie fir genaue Erlauterungen zur Durchfiihrung
verschiedener Einstellungen stets die originale Dokumentation des Herstellers zu Rate.



AUSRUSTUNG UND WERKZEUGE

Wir raten lhnen bei der Einstellung, sowie beim Betrieb und der Pflege Ihres Off Road Fahrzeugs oder Truggys dringend zum
Gebrauch hochqualitativer und professioneller HUDY Set Up Werkzeuge.

KOMPONENTEN DES Set Up SYSTEMS

Fur alle 1:8 Off Road Fahrzeuge & Truggies

* CNC-gefraste Komponenten aus Aluminium und Acryl

« komplett kugelgelagert

« prazisionsgraviert

* Sturz, Sturzveréanderung, Nachlauf, Spur, und die Symmetrie
des Lenkausschlags kénnen direkt abgelesen werden

« einfache Montage/Demontage mit einer Schraube

#107703 Unterstellb6cke

* CNC-gefrast aus hochfestem Aluminium

* prazisionsgraviert

* zum Unterlegen des Chassis bei der Kontrolle des
Ausfederwegs

« extra hohe 30mm Bdocke fiir 1:8 Off Road Fahrzeuge &
Truggies

i |
« verwendet in Kombination mit Messlehre 107717 I| I
#107717 Lehre zur Messung des Ausfederwegs

¢ CNC-gefrast aus hochfestem Aluminium |
« prazisionsgraviert

« zur Messung des Ausfederwegs bei Off Road Fahrzeugen in

Kombination mit den Unterstellbdcken 107703

#108202 Einstellplatte

« auRBerordentlich glatte, verzugsfreie Oberflache

« leicht, einfach zu tragen

« bietet eine perfekt glatte Oberflache zum Einstellen des
Fahrwerks

« sollte fur alle Einstellungen verwendet werden

#108212 Set Up Aufkleber fur Einstellplatte

« selbstklebender Set Up Aufkleber fir die Einstellplatte |
108202 "
« deutliche, prazise Markierungen zur Einstellung von 1:8 Off o
Road Fahrzeugen/Truggies

« glatte, widerstandsfahige, flissigkeitsbestéandige #
Kunststoffoberflache

« zur Kontrolle und Einstellung der Spurbreite

#108860 Alumuttern fir Set Up System
* CNC-gefraste Alumuttern fiir ein schnelles & einfaches
Anbringen der Einstellvorrichtungen an den Radachsen

#108841 Obere Einstellplatte fir Truggies

* CNC-gefraste obere Einstellplatte (Spur) fur 1:8 Truggies
« hergestellt aus hochqualitativem, widerstandsfahigem Acryl-
Kunststoff

« prazisionsgravierte Markierungen fur ein schnelles und
zuverlassiges Ablesen

« wird verwendet zur Einstellung von:

Sturz & Sturzveranderung, Nachlauf, Spure vorne + hinten,
Symmetrie des Lenkausschlags

« sollte in Kombination mit dem Set Up System #108805
verwendet werden




AUSRUSTUNG UND WERKZEUGE

Spurstangenschlussel

« praziser Spurstangenschliussel von HUDY entworfen und fur
maximale Haltbarkeit und Lebensdauer aus dem
weltbekannten, selbst entwickelten HUDY Federstahl™
hergestellt

« zuséatzlich gehartet fur eine unerreichte Lebensdauer

« der Kopf der Gabel ist zur Erreichung einer exakten Form
und einer saugenden Passung auf der Spurstange auf einer
Prazisionsmaschine von Hand geschliffen

« das Ende des Schlussels ist zusatzlich flach geschliffen, um
fur einen einfachen Zugriff an schwer zugénglichen Stellen
eine maoglichst schlanke Form zu erreichen

« erhéltlich in 3 Gré3en: 3mm (#181030),

4mm (#181040), und 5mm (#181050

HUDY Werkzeuge

« Innensechskant 1,5/2,0 / 2,5mm
(HUDY #111549 / #112049 / #112549)
» Kreuzschlitz 5,0mm

(HUDY #165049)

« Steckschliissel 5,0 / 5,5mm

(HUDY #170058 / #170059)

#182010 Schwungradschlussel

* CNC-gefrastes professionelles Schwungradwerkzeug fur die
Kupplungen von Off Road und On Road Fahrzeugen

« der Schwungradschliissel fixiert die Schwungrader aller
modernen Nitro RC-Cars mit 2-4 Stiften und erlaubt es lhnen
die Schwungradmutter komfortabel und einfach anzuziehen
oder zu lésen.

« zu verwenden in Kombination mit dem Kerzen- /
Kupplungsschliissel 107581 zum einfachen Anziehen und
Lésen der Kupplungsmuttern

« die anderen Merkmale (Messmdglichkeit fur das
Kupplungsspiel, Haltevorrichtung fiir XCA-Kupplungsglocken)
finden bei XCA-Kupplungen Verwendung

#107570 Radschlussel

* CNC-gefraster, harteloxierter Schlussel flr ein einfaches
Anziehen und Lésen von 17mm Radmuttern bei 1:8 Off Road
Fahrzeugen und Truggies

« (iberdimensionierter Griff erlaubt enorme Drehmomente

« robustes Design, aus einem Stiick gefrast

« hart eloxiert fir eine hohe Lebensdauer

#107581 Kerzen- / Kupplungsschlussel

« einzigartiges, extrem nitzliches Kombiwerkzeug fur den Nitro

RC-Sport mit den folgenden Eigenschaften:

* 10mm Steckschlussel fur Kupplungsmuttern von Centax-
Kupplungen

* 8mm Steckschlussel fur Gluhkerzen

« 5mm Inbusschlussel fur Drehkugeln der Aufhangung

« der verlangerte 8mm Steckschlissel erreicht Glihkerzen
auch in tiefen Zylinderkdpfen

« hergestellt aus dem weltbekannten HUDY

Federstahl™ fiir hdchstmogliche Festigkeit und Haltbarkeit
« leichtes, perfekt passendes Werkzeug

« lasergraviert zur einfachen Identifikation des Werkzeugs
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#107610 Haken fur Federn und Clipse

« zur einfachen und schnellen Demontage von
Auspufffedern und Nachlaufclipsen

* Werkzeugspitze aus speziell gehartetem Stahl

« sehr leichter und rutschfester Griff aus Aluminium
« sehr haltbar, langlebig

#107600 Bohrer fur Lexankarosserien

« der Bohrer in Profiqualitat bohrt perfekte Locher
im Durchmesser von 0-18mm

« exklusives Design von HUDY

« sehr leichter und rutschfester Griff aus Aluminium
* CAD-designter Schneidkopf, handgeschliffen auf
einer speziell modifizierten Produktionsmaschine

« perfektes & komfortables Schneiden

Querlenker Reibahle

« diese speziell fur den Einsatz im RC-Bereich
entwickelte Reibahle modifiziert Bohrungen in
Plastikteilen sehr prazise, so dass Sie in der Lage
sind eine freigangige Aufhangung ohne
UbermafRiges Spiel zu bauen

» komfortabler Kunststoffgriff

« schnell & einfach zu benutzen

« erhéltlich fir verschiedene Wellendurchmesser:
3,5mm Wellen (#107632), 3,0mm Wellen
(#107633), 4,0mm Wellen (#107634).

#106000 Werkzeug zum Tauschen von
Antriebsstiften

« kompaktes, robustes Mehrzweckwerkzeug zum
Austauschen von 3mm Stiften in Antriebswellen
« stabile Konstruktion fur lange Haltbarkeit
 Austauschstifte im Set separat erhaltlich:

3x14 (#106050)

3x12 (#106051)

3x10 (#106052)

#104140 HUDY Motor Einlaufstand

« das ultimative Werkzeug zum einfachen, sicheren
und professionellen Einlaufen lhrer 2,11/2,5/3,5
ccm Motoren

« passend fur alle Motoren mit SG-Welle

« ermoglicht einen kontrollierten Einlaufvorgang mit
reduzierter Belastung & Verschlei3 der
Motorkomponenten und verbesserter Leistung,
Zuverlassigkeit und Haltbarkeit

« hergestellt aus hochwertigen Komponenten,
widerstandsfahigem Aluminium und Federstahl

« wird teilweise vormontiert geliefert




ZUSAMMENBAU UND MONTAGE DER EINSTELLHILFEN

Zum Einstellen und Messen der Spurbreite, des Sturzes und der Sturzveranderung, des Nachlaufs, der Spur, der
Symmetrie des Lenkausschlags und des Tweaks miissen Sie die Einstellhilfen montieren.
Zum Messen der Ausfederwegbegrenzer und der Fahrzeughthe missen Sie die Einstellhilfen nicht montieren.

ZUSAMMENBAU DER EINSTELLHILFEN

Die Einstellhilfen des exklusiven Set Up Systems aus Aluminium fir alle 1:8 Off Road Fahrzeuge und Truggies missen vor dem
Gebrauch erst zusammen gebaut werden. Diese Einstellhilfen wurden fiir eine schnelle und einfache Montage und Demontage

mittels ,einer Schraube” konstruiert.

Die Einstellhilfen bestehen aus den folgenden
Teilen:

« vordere Seitenplatten aus Aluminium (2)

« hintere Seitenplatten aus Aluminium (2)

« Sturzlehren aus Aluminium (4)

« Spurlehre aus Acryl (1)

Bringen Sie eine Sturzlehre an einer der
Seitenplatten an und sichern Sie diese mit Hilfe
einer Schraube die Sie durch das Kugellager an der
Oberseite der Sturzlehre hinein drehen.

Ziehen Sie die Schraube mit einem 2,0mm
Inbusschlussel fest.

Stellen Sie sicher, dass sich die Einstellhilfe ohne
schwergéngig zu sein frei bewegen kann.

[HHHE]




ZUSAMMENBAU DER EINSTELLPLATTE
Die vollstandige Einstellplatte besteht aus der Platte selbst und dem Aufkleber.

WICHTIG:
Sie sollten bei der Einstellung mit Hilfe des HUDY “All IN ONE” Set Up Systems stets nur die HUDY-Einstellplatte verwenden.
Diese extrem verwindungssteife und ebene Platte ermdglicht genaue und fehlerfreie Messungen.

Reinigen Sie die Platte mit einem weichen Tuch um
jeglichen Schmutz und Fremdstoffe zu entfernen.

Entfernen Sie das Papier von der Rickseite des
Aufklebers, so dass die klebende Flache frei ist.

Platzieren Sie den Aufkleber mittig auf der Platte
und drticken Sie ihn dann ganzflachig grundlich
fest.

Reiben Sie den Aufkleber so lange, bis er eben und
vollstandig auf der Platte fest geklebt ist.

MONTAGE DER EINSTELLHILFEN

Nachdem Sie die vier Einstellhilfen zusammen gebaut haben, montieren Sie diese wie folgt am Fahrzeug.

Entfernen Sie die Rader vom Fahrzeug.

Montieren Sie an Stelle der Rader an jeder der vier
Radachsen eine Einstellhilfe.

Verwenden Sie vorne die Seitenplatten mit der
Skala und hinten die Seitenplatten ohne Skala
(lediglich mit HUDY Logo).

Die Sturzlehe jeder Einstellhilfe sollte nach au3en
gerichtet sein, so dass sie einfach abgelesen
werden kann.

Die vorderen Sturzlehren sollten nach vorne
gerichtet sein, wahren die hinteren Sturzlehren
nach hinten gerichtet sein sollten.

Platzieren Sie das Fahrzeug (mit montierten
Einstellhilfen) auf der Einstellplatte.




UBERBLICK UBER DIE FAHRZEUGEINSTELLUNG

Wir raten lhnen bei der Einstellung Ihres Off Road Fahrzeugs/Truggys nach der in der untenstehenden Tabelle angegebenen
Reihenfolge vorzugehen. Die Reihenfolge der einzelnen Einstellungen kann als die logischste Methode zur einfachen und richtigen
Einstellung lhres Fahrzeugs/Truggys angesehen werden. Nichtsdestotrotz mussen bestimmte Einstellungen vor anderen
durchgefiihrt werden, da Veranderungen an einer Einstellung Einfluss auf andere Einstellungen haben.

Die Tabelle zeigt weiterhin die Set Up Komponenten, die zum Messen oder Durchfiihren einer bestimmten Einstellung benotigt
werden

ZUM MESSEN ODER EINSTELLEN VERWENDEN

« Ebene Einstellplatte

Ausfederwegbegrenzer « Unterstellbdcke zur Messung des Ausfederwegs
« Lehre zur Messung des Ausfederwegs

« Ebene Einstellplatte

« Lehre zur Messung des Ausfederwegs

« Ebene Einstellplatte

Sturz « Unterstellbdcke zur Messung des Ausfederwegs
» Montierte Einstellhilfen

« Ebene Einstellplatte

Fahrzeughthe

SRUTEEE « Aufkleber fiir die Einstellplatte
* Ebene Einstellplatte
el * Montierte Einstellhilfen
« Ebene Einstellplatte
Spur « Unterstellbdcke zur Messung des Ausfederwegs

« Montierte Einstellhilfen
* Spurlehre

Es gibt verschiedene Arten von Aufhangungssystemen bei RC-Cars inklusive der Aufhangung mit Drehkugeln und der C-Hub
Aufhéngung. Bei jedem Aufhangungstyp muss die Einstellung des Ausfederwegs, des Sturzes, des Nachlaufs, der Spur usw. auf
eine bestimmte Art erfolgen. Fir weiterfiihrende Informationen schlagen Sie bitte in der Einstellanleitung Ihres Fahrzeugs nach.
Zur Einstellung Ihres Off Road Fahrzeugs/Truggys sollten Sie es stets in einen fahrbereiten Zustand bringen, jedoch ohne
Karosserie. Dies bedeutet, dass Sie jegliche Elektronik und Akkus montieren und (nur bei Nitro-Fahrzeugen) den Tank fillen
mussen.




1.1 AUSFEDERWEGBEGRENZER

y

Die Ausfederwegbegrenzer begrenzen den Weg, den die Querlenker nach unten zurticklegen kénnen, wovon wiederum abhéngt
wie weit sich das Chassis nach oben bewegen kann.

Hierdurch wird aufgrund von Einflussen auf den Sturz und das Rollzentrum das Fahrverhalten des Fahrzeugs und die Fahigkeit der
Reifen der Strecke ,zu folgen“ beeinflusst. Dieser Effekt kann von der Art der Strecke oder abhéangig von deren Haftung
unterschiedlich sein.

Der Ausfederweg ist eine Einstellmdglichkeit mit grof3en Auswirkungen, da hierdurch die Gewichtsverlagerung und alle anderen
Aspekte der Fahrzeugabstimmung beeinflusst werden: Bremsen, Beschleunigen, Springen, Traktion und das Fahrverhalten auf
unebenen Strecken.

Mehr Ausfederweg (geringerer Downstopwert) fuhrt zu einem besseren Ansprechverhalten und weniger Stabilitéat des Fahrzeugs;
Dies bringt in der Regel auf unebenen Strecken oder Strecken mit langsamen Kurven Vorteile.

Hierdurch kann sich das Chassis beim Beschleunigen oder Bremsen stéarker nach vorne oder hinten neigen, was zu einer starkeren
Gewichtsverlagerung fihrt.

Weniger Ausfederweg (groRerer Downstopwert) fiihrt zu einem stabileren Fahrzeug und bringt in der Regel auf ebenen Strecken
Vorteile.

Hierdurch wird verhindert, dass sich das Chassis beim Beschleunigen oder Bremsen stéarker nach vorne oder hinten neigt, was eine
geringere Gewichtsverlagerung zur Folge hat.

Es ist sehr wichtig, dass auf der rechten und linken Fahrzeugseite jeweils die gleichen Werte fur den
Ausfederwegbegrenzer eingestellt werden.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AM AUSFEDERWEG

VOREDRE AUSFEDERWEGBEGRENZER

Hoherer Wert des Ausfederwegbegrenzers « Reduziert das Anheben des Chassis unter Last
(Querlenker ist hoher, weniger Ausfederweg) « Weniger Gewichtsverlagerung nach hinten

» Besser auf ebenen Strecken

* Mehr Lenkung unter Last

« Besseres Ansprechen bei Richtungswechsein

Geringerer Wert des Ausfederwegbegrenzers « Erhoht das Anheben des Chassis unter Last
(Querlenker ist tiefer, mehr Ausfederweg) * Mehr Gewichtsverlagerung nach hinten
« Verbessert die Traktion an der Hinterachse am
Kurvenausgang

« Besser auf unebenen Strecken

HINTERE AUSFEDERWEGBEGRENZER
Hoherer Wert des Ausfederwegbegrenzers « Reduziert das Anheben des Chassis beim
(Querlenker ist hoher, weniger Ausfederweg) Bremsen oder ohne Last

* Weniger Gewichtsverlagerung nach vorne

» Besser auf ebenen Strecken

Geringerer Wert des Ausfederwegbegrenzers « Erhéht das Anheben des Chassis beim Bremsen
(Querlenker ist tiefer, mehr Ausfederweg) oder ohne Last

* Weniger stabil beim Bremsen

« Mehr Lenkung am Kurveneingang

» Besser auf unebenen Strecken

» Besseres Einlenken

MESSEN DES AUSFEDERWEGS

ERSTE SCHRITTE SET-UP KOMPONENTEN \
Das Fahrzeug wie folgt vorbereiten Die folgenden Set Up Komponenten verwenden

» Dampfer: Dampfer montieren « Unterstellbécke #107703

« Stabilisatoren: Stabilisatoren einhangen « Lehre zum Messen des Ausfederwegs #107717

* Rader: Rader entfernen « Einstellplatte #108202




Stellen Sie die Unterstellbdcke auf die ebene
Einstellplatte und platzieren Sie dann den geraden
Teil des Chassis (nicht den angewinkelten) auf den
Unterstellbdcken.

Stellen Sie sicher, dass das Chassis fest auf den
Bdcken steht, so dass es sich nicht bewegen kann.

Heben Sie die Querlenker an und lassen Sie diese
wieder nach unten fallen, so dass sich diese in ihre
niedrigste Position bewegen.

Messen Sie mit Hilfe der Lehre die Werte fir den
vorderen und hinteren Ausfederweg.

AUSFEDERWEG VORNE:

Messen Sie den Wert fiir den vorderen
Ausfederweg unterhalb des runden Teils der
vorderen Radachsen.

Messen Sie NICHT unterhalb des SECHSKANTS.

Die Werte auf der Lehre geben an, wie weit sich die
Aufhangung unterhalb des Niveaus der
Chassisplatte bewegt.

AUSFEDERWEG HINTEN:

Messen Sie den Wert fir den hinteren Ausfederweg
unterhalb des runden Teils der hinteren Radachsen.
Messen Sie NICHT unterhalb des SECHSKANTS.

Die Werte auf der Lehre geben an, wie weit sich die
Aufhé@ngung unterhalb des Niveaus der
Chassisplatte bewegt.

EINSTELLEN DES AUSFEDERWEGS

VORDERE AUSFEDERWEGBEGRENZER
Erhéhen

Drehen Sie die Schraube des vorderen
Ausfederwegbegrenzers HINEIN (oder HERAUS),
so dass sich der vordere untere Querlenker
(abhéngig von der Fahrzeugkonstruktion) leicht
anhebt.

Reduzieren

Drehen Sie die Schraube des vorderen
Ausfederwegbegrenzers HERAUS (oder HINEIN),
so dass sich der vordere untere Querlenker
(abhéngig von der Fahrzeugkonstruktion) leicht
absenkt.

HINTERE AUSFEDERWEGBEGRENZER
Erhéhen

Drehen Sie die Schraube des hinteren
Ausfederwegbegrenzers HINEIN (oder HERAUS),
so dass sich der hintere untere Querlenker
(abhéangig von der Fahrzeugkonstruktion) leicht
anhebt.

Reduzieren

Drehen Sie die Schraube des hinteren
Ausfederwegbegrenzers HERAUS (oder HINEIN),
so dass sich der hintere untere Querlenker
(abhéngig von der Fahrzeugkonstruktion) leicht
absenkt

WICHTIG!
Nehmen Sie auf der rechten und linken Fahrzeugseite jeweils immer die gleichen Einstellungen vor.



1.2 FAHRZEUGHOHE

Die Fahrzeughohe ist der Abstand des Chassis zur der Flache auf welcher das fahrfertige Fahrzeug steht.

Die Fahrzeughodhe beeinflusst die Haftung des Fahrzeugs, da sie Einfluss auf den Fahrzeugschwerpunkt und

das Rollzentrum hat. Unterschiede in der Fahrzeughdhe beeinflussen die Bodenfreiheit (und den Winkel des Chassis), was bei
einem Off Road Fahrzeug Einfluss auf dessen Verhalten beim Springen und Landen hat.

Aufgrund von Verénderungen an der Fahrwerksgeometrie und der Bodenfreiheit kann ein UberméaRiges Anheben der Fahrzeughdhe
negative Auswirkungen zur Folge haben.

Die Fahrzeughohe wird mit montierten Radern in fahrfertigem Zustand gemessen.

Verwenden Sie die Randelmuttern oder Federclipse an den StoRdampfern um die Fahrzeugh6he anzuheben oder zu reduzieren.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AN DER FAHRZEUGHOHE

« Mehr Stabilitat insgesamt

* Besser auf ebenen Strecken

« Weniger Stabilitat insgesamt

» Besser auf unebenen Strecken (verhindert Aufsetzen)
« Starkere Gewichtsverlagerung nach hinten unter Last
* Mehr Stabilitat

* Weniger Lenkung

« Starkere Gewichtsverlagerung nach vorne ohne Last

* Mehr Lenkung

« Weniger Haftung hinten

« Fahrzeugnase kann nach Spriingen eintauchen

Reduzieren der Fahrzeughthe

VergroRern der Fahrzeughthe

Vorne hdher als hinten

Vorne tiefer als hinten

MESSEN DER FAHRZEUGHOHE

ERSTE SCHRITTE

Das Fahrzeug wie folgt vorbereiten

SET UP KOMPONENTEN

Die folgenden Set Up Komponenten verwenden

» Dampfer: Dampfer montieren

« Stabilisatoren: Stabilisatoren einhangen

« Rader: Alle Rader montieren. Beide Vorder- und
Hinterrader sollten jeweils den gleichen
Durchmesser haben

« Einstellplatte #108202
* Lehre zum Messen des Ausfederwegs #107717

Stellen Sie das Fahrzeug auf die Einstellplatte

Heben Sie das Fahrzeug vorne an und lassen Sie
es wieder auf die Einstellplatte zuriick fallen.

Messen Sie mit der Lehre zur Messung des
Ausfederwegs das Maf3 der Fahrzeughohe an der
Vorderachse.




Heben Sie das Fahrzeug hinten an und lassen Sie
es wieder auf die Einstellplatte zuriick fallen.

Messen Sie mit der Lehre zur Messung des
Ausfederwegs das MaR der Fahrzeughdhe an der
Hinterachse.

FAHRZEUGHOHE VORNE

Platzieren Sie die Messlehre unterhalb des vorderen Teils des Chassis (unter dem geraden Teil des Chassis, nicht unter dem
abgewinkelten) und messen Sie den Abstand zwischen der Einstellplatte und der Unterseite des Chassis.

Die 0 Markierung auf der Messlehre entspricht einer Bodenfreiheit von 30mm. Ein negativer Wert auf der Messlehre ist geringer als
die 30mm hohe Referenzhéhe.

Wenn sich das Chassis z.B. bei -3mm auf der Messlehre befindet, betragt die Fahrzeughdhe 30-3mm = 27mm.

FAHRZEUGHOHE HINTEN

Platzieren Sie die Messlehre unterhalb des hinteren Teils des Chassis (unter dem geraden Teil des Chassis) und messen Sie den
Abstand zwischen der Einstellplatte und der Unterseite des Chassis.

Die 0 Markierung auf der Messlehre entspricht einer Bodenfreiheit von 30mm. Ein negativer Wert auf der Messlehre ist geringer als
die 30mm hohe Referenzhdéhe.

Wenn sich das Chassis z.B. bei -3mm auf der Messlehre befindet, betrégt die Fahrzeughdhe 30-3mm = 27mm.

EINSTELLEN DER FAHRZUEGHOHE
Stellen Sie die Fahrzeughthe ausschlief3lich mit Hilfe der Federvorspannung ein; Stellen Sie die Fahrzeughdhe NICHT mit den
Einstellschrauben der Ausfederwegbegrenzer ein.

Ihr Fahrzeug kann tber Réandelmuttern oder Distanzbuchsen verfiigen.

Federvorspannung Réandelmuttern Distanzbuchsen

Verdrehen Sie die Randelmutter Verwenden Sie dickere
Erhéhen So, das sie S!.Ch auf dem Distanzbuchsen oberhalb der
Dampfergehause nach UNTEN
Feder
bewegt
Verdrehen Sie die Randelmutter -
L Verwenden Sie diinnere
Reduzieren S0, das sie sich auf dem Distanzbuchsen oberhalb der
Dampfergehduse nach OBEN
Feder
bewegt
FAHRZEUGHOHE VORNE
Erhdhen

ERHOHEN Sie die Vorspannung an beiden
VORDEREN Federn GLEICHMASSIG.

Reduzieren
REDUZIEREN Sie die Vorspannung an beiden
VORDEREN Federn GLEICHMASSIG.

FAHRZEUGHOHE HINTEN

Erhéhen
ERHOHEN Sie die Vorspannung an beiden
HINTEREN Federn GLEICHMASSIG.

Reduzieren
REDUZIEREN Sie die Vorspannung an beiden
HINTEREN Federn GLEICHMASSIG.




1.3 STURZ

Sturz ist der Winkel eines Rades zu der Flache auf der das Fahrzeug steht (mit montierten Radern und StoRdampfern).

* Null Grad (0°) Sturz bedeutet, dass das Rad rechtwinklig zur Einstellflache steht.

» Negativer Sturz bedeutet, dass die Oberkante des Rades nach innen zur Fahrzeugmitte geneigt ist.

* Positiver Sturz bedeutet, dass die Oberkante des Rades von der Fahrzeugmitte nach au3en geneigt ist.

Der Sturz beeinflusst die Bodenhaftung des Fahrzeugs. Grundséatzlich bedeutet mehr negativer Sturz (nach innen geneigt) mehr
Haftung, da sich die Seitenfihrungskraft des Rades erhoht

Stellen Sie den Sturz an der Vorderachse so ein, dass sich die Vorderreifen gerade abfahren.

Stellen Sie den Sturz an der Hinterachse so ein, dass sich die Reifen leicht konisch nach innen abfahren.

Das zur Erzielung eines maximal méglichen Grippniveaus nétige MaR fiir den vorderen Sturz hangt auch vom Wert des
eingestellten Nachlaufs ab. GréRere Nachlaufwinkel (starker geneigt) erfordern weniger negativen Sturz, wahrend geringere
Nachlaufwinkel (mehr senkrecht) mehr negativen Sturz erfordern.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AN DER STURZEINSTELLUNG

STURZ VORNE

Mehr negativ (stérker geneigt) * Mehr Lenkung
Weniger negativ (weniger geneigt) « Weniger Lenkung

STURZ HINTEN |

Mehr negativ (starker geneigt) i-nvgzrlgﬁ:vl-elaftung hinten am Kurveneingang und

« Erhoht bis zu einem bestimmten Punkt die
Haftung der Hinterachse am Kurveneingang und in
Kurvenmitte

« Wenn die Dampfer zu stark geneigt sind und die
Haftung abreil3t, geschieht dies sehr abrupt und
das Fahrzeug ist schwer zu kontrollieren.

Weniger negativ (weniger geneigt)

MESSEN DES STURZES

ERSTE SCHRITTE SET-UP KOMPONENTEN

Das Fahrzeug wie folgt vorbereiten Die folgenden Set Up Komponenten verwenden
» Dampfer: Dampfer montieren « Einstellplatte #108202

« Stabilisatoren: Stabilisatoren aushéangen  Montierte Einstellhilfen #108805

» Rader: Rader entfernen * Unterstellbécke #107703

Bauen Sie die Einstellhilfen zusammen.
Montieren Sie die Einstellhilfen an den Radachsen.

Stellen Sie die Unterstellbdcke auf die ebene
Einstellplatte und platzieren Sie dann den geraden
Teil des Chassis (nicht den angewinkelten) auf den
Unterstellbdcken.




Driicken Sie von oben auf das Fahrzeug, so dass
das Chassis vorne und hinten flach auf den
Unterstellbdcken aufliegt.

Lesen Sie die Werte fur den Sturz jeweils auf den
vier Einstellhilfen ab.

Jede Gravierung steht jeweils fir 1° Sturz. Sie
sollten in der Lage sein, den Sturz mit einer
Genauigkeit von 0,5° einstellen zu kénnen.

EISNTELLEN DES STURZES

STURZ VORNE

Erhéhen (mehr)
KURZEN Sie den vorderen oberen Camberlink.

Reduzieren (weniger)
VERLANGERN Sie den vorderen oberen
Camberlink.

STURZ HINTEN

Erhdéhen (mehr)
KURZEN Sie den hinteren oberen Camberlink.

Reduzieren (weniger)
VERLANGERN Sie den hinteren oberen
Camberlink.

HINWEIS:

Veranderungen am vorderen Sturz bewirken ebenfalls Anderungen an der vorderen Spur. Nach der Einstellung des Sturzes
mussen Sie die Spur nachjustieren und anschlieRend die Sturzeinstellung erneut Gberprifen.

Es ist moglich, dass diese Schritte einige Male wiederholt werden missen, um sicher zu stellen, dass sowohl Sturz, wie auch die
Spur auf die gewlinschten Werte eingestellt sind.



1.4 SPURBREITE

S|
front track-width rear track-width

Die Spurbreite ist der Abstand zwischen den Aussenkanten der Rader an der Vorder- und Hinterachse und wirkt sich auf das Fahr-
und Lenkverhalten des Fahrzeugs aus.

Es ist wichtig, dass die vordere oder hintere Spurbreite symmetrisch eingestellt sind, was bedeutet, dass das rechte und linke Rad
sowohl an der Vorder- wie auch an der Hinterachse jeweils gleich weit von der Mitte des Chassis entfernt sein missen.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN DER SPURBREITE

« Weniger Haftung vorne

« Mehr Untersteuern

» Langsameres Ansprechen auf Lenkbefehle
« Reduziert die Kipptendenz

« Mehr Haftung vorne

Schmaler « Weniger Untersteuern

« Schnelleres Ansprechen auf Lenkbefehle
HINTERE SPURBREITE

« Mehr Haftung hinten am Kurveneingang
* Mehr Lenkung unter Last bei hohen

Breiter

lEIE Geschwindigkeiten
* Reduziert die Kipptendenz.
Schmaler « Mehr Haftung am Kurvenausgang

* Mehr Untersteuern bei hohen Geschwindigkeiten

MESSEN DER SPURBREITE

ERSTE SCHRITTE Set Up KOMPONENTEN \
Das Fahrzeug wie folgt vorbereiten: Dl folgend.en = P MO e

verwenden:
« Stossdampfer: Montieren Sie alle Dampfer « Einstellplatte #108202

« Rader: Montieren Sie alle Rader. Die rechten und « Set Up Aufkleber #108212
linken R&ader sollten vorne und hinten jeweils die
gleiche Einpresstiefe besitzen




Stellen Sie das Fahrzeug auf die Einstellplatte.

Richten Sie die Fahrzeugmitte zur Mittellinie auf
dem Set Up Aufkleber aus.

Stellen Sie sicher, dass Vorder- und Hinterachse
mittig ausgerichtet sind.

Stellen Sie sicher, dass sich die Vorderrader auf
den Markierungen zum Messen der vorderen
Spurbreite befinden.

Das MaR der eingestellten Vor-/Nachspur hat
direkten Einfluss auf die Spurbreite, so dass Sie an
der Stelle messen sollten, an der das Fahrzeug am
breitesten ist.

Stellen Sie sicher, dass sich die Hinterrader auf den
Markierungen zum Messen der hinteren Spurbreite
befinden.

VORDERE SPURBREITE

Prifen Sie, wo sich jeweils die AuRenkanten der Vorderrader auf den Markierungen zum Messen der vorderen
Spurbreite befinden. Legen Sie ggf. einen geraden Gegenstand an die Au3enkante des Rades um den Wert
ablesen zu kdénnen.

Die Messung zeigt den Abstand von der Fahrzeugmitte bis zur Au3enkante jedes Rades.
Der Wert fur einen 308mm breiten Buggy sollte demnach im Bereich von 154mm
(% der Spurbreite) fur jedes Rad liegen.

HINTERE SPURBREITE

Priifen Sie, wo sich jeweils die Auenkanten der Hinterrader auf den Markierungen zum Messen der hinteren
Spurbreite befinden. Legen Sie ggf. einen geraden Gegenstand an die Au3enkante des Rades um den Wert
ablesen zu kdénnen.

Die Messung zeigt den Abstand von der Fahrzeugmitte bis zur Au3enkante jedes Rades.
Der Wert fur einen 306mm breiten Buggy sollte demnach im Bereich von 153mm
(% der Spurbreite) fir jedes Rad liegen

EINSTELLEN DER SPURBREITE
Bei unterschiedlichen Fahrzeugen kann die Spurbreite auf verschiedene Art eingestellt werden.

C-HUB AUFHANGUNG

In der Regel kann bei Fahrzeugen mit C-Hub
Aufhangung aufgrund der Konstruktion der
Aufhangung die Spurbreite nicht eingestellt werden.
Die Querlenker und andere Teile sind so
konstruiert, um die richtige Spurbreite automatisch
vorzugeben. Unter Umstanden werden optionale
Radachsen mit anderen Off Sets angeboten.

AUFHANGUNG MIT DREHKUGELN
Bei Fahrzeugen mit einstellbarer Aufhangung tiber Drehkugeln kann die Spurbreite eingestellt werden, indem die Drehkugeln in die
Querlenker hinein oder heraus gedreht werden.

WICHTIG!

Nehmen Sie jeweils gleiche Einstellungen auf der rechten und linken Fahrzeugseite vor.



1.6 NACHLAUF

Nachlauf beschreibt den Neigungswinkel des vorderen Achsschenkels in Bezug zu einer senkrecht zum Boden verlaufenden Linie.
Der Hauptgrund fiir die Verwendung von Nachlauf liegt darin, einen Riickstelleffekt fiir die Lenkung zu erzielen.

Der Nachlauf hat Auswirkungen auf das Lenkverhalten mit und ohne Last, da er die Neigung des Chassis abhangig vom
eingestellten Nachlaufwinkel beeinflusst.

In der Regel ist es fir RC-Cars ratsam auf rutschigen Strecken mit ungleichméaRiger und rauer Oberflache einen steileren
(senkrechteren) Nachlaufwinkel zu verwenden, auf ebenen Strecken mit viel Haftung dagegen einen flacheren (starker geneigten)
Nachlaufwinkel.

STURZ IM VERGLEICH ZU NACHLAUF

Sturz sorgt in der Hauptsache fur eine groRtmogliche Aufstandsflache des Reifens auf der Fahrbahn.
Sturz und Nachlauf beeinflussen sich in sofern gegenseitig, als das durch den Nachlaufwinkel eine effektive Sturzveranderung
hervorgerufen wird wenn die Vorderréder gelenkt werden.

Nachlauf bewirkt eine progressive Neigung der Vorderrader in Kurvenrichtung wenn diese gelenkt werden.

Je mehr der Nachlaufwinkel nach hinten geneigt ist, desto starker ist die effektive Sturzveranderung beim Lenken der Rader. Der
Grund dafir liegt darin, dass die Oberkanten BEIDER Réader zur Kurveninnenseite kippen; die Rader ,krallen” sich starker fest und
wirken den das Fahrzeug nach auRen driickenden Fliehkraften entgegen.

Vergleichen Sie dies mit der statischen Sturzeinstellung des Fahrzeugs, welche vorgenommen wird wenn das Fahrzeug mit
geraden Radern auf einer ebenen Flache steht.

Statischer Sturz beeinflusst in der Hauptsache die kurvenéduf3eren Rader, da dies die Rader sind, welche wahrend der Kurvenfahrt
den grof3ten Teil der Last tragen.

Hieraus ergibt sich, dass der zur Erzielung einer maximalen Aufstandsflache nétige Sturz maf3geblich vom eingestellten
Nachlaufwinkel abhéangt. Ein steilerer Nachlaufwinkel erfordert mehr statischen Sturz, ein flacherer Nachlaufwinkel dagegen weniger
statischen Sturz.

GESAMTNACHLAUFWINKEL

Der gesamte Nachlaufwinkel hangt auch vom vorderen KickUp-Winkel ab.

Um den gesamten Nachlaufwinkel bestimmen zu kénnen, miissen Sie den KickUp-Winkel mit dem Nachlaufwinkel des C-Hubs
kombinieren.

Beispiel: 10° vorderer KickUp + 10° Nachlauf im C-Hub = 20° Nachlauf insgesamt

AUSWIRKUNGEN VOM VERANDERUNGEN AM NACHLAUF

« Verschlechtert den Geradeauslauf

* Mehr Lenkung ohne Last am Kurveneingang

» Bessere Effizienz des Fahrwerks

» Verbessert den Geradeauslauf

« Weniger Lenkung ohne Last am Kurveneingang

* Macht das Fahrzeug stabiler auf unebenen Strecken

Kleinerer Nachlaufwinkel
(mehr senkrecht)

GroRerer Nachlaufwinkel
(starker angewinkelt)

MESSEN DES VORDEREN NACHLAUFS

ERSTE SCHRITTE SET UP KOMPONENTEN \
Das Fahrzeug wie folgt vorbereiten: Dl folgend.en =2 P MO e

verwenden:
« StoRdampfer: Montieren Sie alle Dampfer « Einstellplatte #108202

» Rader: Entfernen Sie alle Rader. » Montierte Einstellhilfen #108805




1. Bauen Sie die Einstellhilfen zusammen.

2. Montieren Sie die Einstellhilfen an den
Radachsen.

3. Stellen Sie das Fahrzeug auf die Einstellplatte.

4. Lesen Sie den Nachlaufwinkel seitlich an den
vorderen Einstellhilfen ab.

Der Nachlaufwinkel kann mit Hilfe einer gedachten
Linie, welche vom oberen Drehpunkt zum unteren
Drehpunkt verlauft, seitlich auf den Einstellhilfen
abgelesen werden.

Jede Gravierung entspricht einem Nachlaufwert von
2°. Sie sollten in der Lage sein den Nachlauf mit
einer Genauigkeit von 1° einstellen zu kénnen.

EINSTELLEN DES VORDEREN NACHLAUFS

Es gibt abhangig von der Konstruktion der
Aufhangung verschiedene Wege zur Einstellung
des Nachlaufs bei einem Fahrzeug mit C-Hub
Aufhangung:

* Nicht einstellbare C-Hubs (z.B. XB808):
wechseln Sie zu C-Hubs mit einem anderen
Nachlaufwert

« Einstellbare C-Hubs (z.B. XB8EC):
wechseln Sie den exzentrischen Stifthalter der
C-Hubs.

WICHTIG!

Nehmen Sie jeweils gleiche Einstellungen auf der rechten und linken Fahrzeugseite vor.



1.6 SPUR

Spur ist der Winkel der Rader, welcher sichtbar wird, wenn man von oben auf das Fahrzeug schaut.

Spur wird zur Stabilisierung des Fahrzeugs benutzt, was jedoch zu Lasten der Traktion geht, da hierdurch eine héhere Reibung und
demzufolge Schlupf an den Reifen entsteht.

» Wenn die Rader parallel zur Fahrzeugmitte stehen, betragt die Spur 0° (neutral).

« Wenn die vorderen Enden der Rader nach innen geneigt sind, wird dies Vorspur genannt (positiver Wert).

« Wenn die vorderen Enden der Rader nach auf3en geneigt sind, wird dies Nachspur genannt (negativer Wert).

Die Vorderrader kdnnen sowohl Giber Vor- wie auch tber Nachspur verfigen.

Die Hinterrader sollten stets tiber Vorspur und niemals Uber Nachspur verfligen.

Die Spur kann an beiden Enden eines Querlenkers eingestellt werden:

* Innere Spur (sofern verfligbar) wird normalerweise durch Veranderungen des Winkels der inneren Drehachse

des Querlenkers eingestellt. Innere Spur ist nicht bei allen Fahrzeugen verfligbar.

» AuRere Spur (sofern verfiigbar) kann auf zwei Arten eingestellt werden: Vorne durch Verstellen der Lange der Spurstangen;
Hinten durch Veranderungen des Winkels der inneren Drehachse des Querlenkers (oder auf eine andere Art)

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AN DER SPUR

VOREDRE SPUR

Erhéhen (mehr Vorspur) « Fahrzeug ist einfacher zu fahren

« Reduziert Untersteuern

* Mehr Lenkung am Kurveneingang

« Schnelleres Ansprechen auf Lenkbefehle
« Weniger Stabilitéat beim Beschleunigen

« Fahrzeug ist schwieriger zu fahren

Reduzieren
(weniger Vorspur oder mehr Nachspur)

HINTERE SPUR

« Erhéht Untersteuern

« Stabiler am Kurvenausgang unter Last und beim
Bremsen

« Geringere Gefahr von Haftungsabrissen an der
Hinterachse

» Geringere Hochstgeschwindigkeit

« Weniger stabil am Kurvenausgang unter Last und
beim Bremsen

* GroRRere Gefahr von Haftungsabrissen an der
Hinterachse

* Bessere Hochstgeschwindigkeit

Erhéhen (mehr Vorspur)

Reduzieren
(weniger Vorspur)

MESSEN DER SPUR

ERSTE SCHRITTE SET UP KOMPONENTEN \
. L Die folgenden Set Up Komponenten
Das Fahrzeug wie folgt vorbereiten: verwenden:
« Einstellplatte #108202
« StoRdampfer: Montieren Sie alle Dampfer « Montierte Einstellhilfen #108805
» Réder: Entfernen Sie alle Rader. « Spurlehre (fiir Truggy #108841)
* Unterstellbécke #107703

Sofern Sie die Spurlehre aus Acryl verwenden, passt diese nicht in die Stifte auf den Einstellhilfen, so dass die Lehre in einer
Position bleibt. Die Lehre ist so konstruiert, dass diese abhangig davon an welchem Rad Sie gerade messen (rechts oder links), an
den Stiften vorbei von einer Seite zur anderen geschoben werden kann. Folgen Sie der Anleitung sorgfaltig.



1. Bauen Sie die Einstellhilfen zusammen.

2. Montieren Sie die Einstellhilfen an den Radachsen.
3. Stellen Sie die Unterstellbdcke auf die ebene
Einstellplatte und platzieren Sie dann den geraden Teil
des Chassis (nicht den angewinkelten) auf den
Unterstellbdcken.

4. Driicken Sie von oben auf das Fahrzeug, so dass
das Chassis vorne und hinten flach auf den
Unterstellbdcken aufliegt.

5. Legen Sie die Spurlehre oben auf die Einstellhilfen
und lesen Sie den Wert ab.

VORDERE SPUR

Legen Sie die Spurlehre oben auf die vorderen
Einstellhilfen. Die Stifte auf den Oberseiten der
Einstellhilfen greifen in die gefréasten Schlitze in der
Spurlehre.

Stellen Sie die Trimmung Ihres Senders und Servos so
ein, dass die Vorderrader geradeaus zeigen. Schalten
Sie wahrend der Einstellung der Spur den Sender und
das Fahrzeug ein, so dass die Vorderrader exakt
geradeaus zeigen.

Drucken Sie von oben auf das Fahrzeug, so dass das
Chassis vorne und hinten flach auf den
Unterstellbdcken aufliegt.

Schieben Sie zum Ablesen des Spurwertes des linken
Vorderrades die Spurlehre so weit nach rechts, bis der
Stift auf der Oberseite der linken Einstellhilfe das Ende
des Schlitzes in der Lehre berihrt.

Lesen Sie nun den Spurwert auf der Lehre ab.

Die schwarze Linie auf der Oberseite der Einstellhilfe
zeigt auf einen eingravierten Wert in der Spurlehre.
Jede Gravierung steht fur einen Spurwert von 1°. Sie
sollten in der Lage sein die Spur mit einer Genauigkeit
von 0,5° einstellen zu kénnen.

Schieben Sie zum Ablesen des Spurwertes des
rechten Vorderrades die Spurlehre so weit nach links,
bis der Stift auf der Oberseite der rechten Einstellhilfe
das Ende des Schlitzes in der Lehre beruhrt.

Lesen Sie nun den Spurwert auf der Lehre ab.

HINTERE SPUR

Legen Sie die Spurlehre auf die hinteren Einstellhilfen.
Die Stifte auf den Oberseiten der Einstellhilfen greifen
in die gefrasten Schlitze in der Spurlehre.

Driicken Sie von oben auf das Fahrzeug, so dass das :

Chassis vorne und hinten flach auf den Jede Gravierung steht fiir einen Spurwert von 1°.
Unterstellbécken aufliegt. Sie sollten in der Lage sein die Spur mit einer
Schieben Sie zum Ablesen des Spurwertes des linken Genauigkeit von 0,5° einstellen zu kénnen.
Hinterrades die Spurlehre so weit nach rechts, bis der Schieben Sie zum Ablesen des Spurwertes des
Stift auf der Oberseite der linken Einstellhilfe das Ende  rechten Hinterrades die Spurlehre so weit nach

des Schlitzes in der Lehre berihrt. links, bis der Stift auf der Oberseite der rechten
Lesen Sie nun den Spurwert auf der Lehre ab. Einstellhilfe das Ende des Schlitzes in der Lehre
Die schwarze Linie auf der Oberseite der Einstellhilfe beruhrt.

zeigt auf einen eingravierten Wert in der Spurlehre. Lesen Sie nun den Spurwert auf der Lehre ab.

EINSTELLEN DER SPUR

VORDERE SPUR

Erhéhen (mehr Vorspur vorne)

VERLANGERN Sie beide vordere Spurstangen GLEICHMASSIG.
Reduzieren (weniger Vorspur vorne)

VERKURZEN Sie beide vordere Spurstangen GLEICHMASSIG

HINTERE SPUR

Schlagen Sie fiir weitere Informationen zum Verandern der
hinteren Vorspur in der Anleitung lhres Fahrzeugs nach.

Bei unterschiedlichen Fahrzeugen wird die Vorspur auf
verschiedene Arten eingestellt, meistens jedoch durch Tauschen
der Vorspurbdcke.

Schlagen Sie hierzu in der Anleitung lhres Fahrzeugs nach.

HINWEIS:

Veranderungen am vorderen Nachlauf beeinflussen ebenfalls die vordere Spur. Nach dem Einstellen des Nachlaufs missen Sie die
Spur neu einstellen und anschlieBend die Nachlaufeinstellung erneut tUberprifen. Es ist moglich, dass diese Schritte einige Male
wiederholt werden missen, um sicher zu stellen, dass sowohl der Nachlauf, wie auch die Spur auf die gewinschten Werte
eingestellt sind.



1.7 LENKUNG
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Im Bereich der Lenkung kdnnen der Ackermannwinkel, die Vorspannung des Servosavers, sowie die aktive Lenkung eingestellt
werden.

1.7.1 ACKERMANN

Uber den Ackermann werden die unterschiedlichen Lenkwinkel des kurvenduReren und kurveninneren Rades kontrolliert. Das
kurveninnere Rad verfugt in jeder Kurve stets Uber einen gréfReren Winkel. Das im Verhaltnis zur Fahrzeuggeschwindigkeit und zum
Lenkwinkel von den Reifen bereitgestellte Grippniveau ergibt eine Mal3einheit fur jedes Rad die als Schraglaufwinkel bezeichnet
wird.

Fir einige Reifen bendtigen Sie einen gréReren Unterschied im Schraglaufwinkel fur das innere und auBere Rad als fiir andere
Reifen.

GroRe und Geometrie des Servosavers bei Off Road Fahrzeugen und Truggies zwingen das kurveninnere Rad einen gréReren
Lenkwinkel als das kurvenauf3ere Rad zu beschreiben sobald der Servoram die Neutralstellung in eine der beiden Richtungen
verlasst.

Die GréRe des Unterschiedes, auch als Ackermann-Effekt bezeichnet, kann durch den Winkel der Spurstangen die den Servosaver
mit den Achsschenkeln verbinden, beeinflusst werden. Je gerader die Spurstangen zu einander verlaufen, desto grof3er wird der auf
das kurveninnere Rad angewandte Ackermann-Effekt.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AM ACKERMANN

INNERE MONTAGEPUNKTE DER CHARAKTERISTIK
SPURSTANGEN

» Langsameres Ansprechen auf Lenkbefehle

» Fahrzeug reagiert gutmutiger

* Besser geeignet fiir ebene, flissige Strecken mit
schnellen Kurven

« Schnelleres Ansprechen auf Lenkbefehle

Hintere Locher (flacherer Winkel)  Fahrzeug reagiert aggressiver

 Besser geeignet fir kleine, enge Strecken

Vordere Lécher (spitzerer Winkel)

EINSTELLEN DES ACKERMANNS

Verandern Sie den Ackermannwinkel, indem Sie die inneren Enden der Spurstangen an verschiedenen Positionen auf der
Lenkplatte montieren.

WICHTIG!
Prifen Sie nach der Einstellung des Ackermanns, ob die Einstellung der vorderen Spur noch korrekt ist.



1.7.2 VORSPANNUNG

Bei Fahrzeugen die mit einem einstellbaren Servosaver ausgestattet sind kdnnen Sie die Lenkcharakteristik durch Veréndern der
Federvorspannung beeinflussen.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AM SERVOSAVER

FEDER
Weicher

VORSPANNUNG DER SERVOSAVER- CHARAKTERISTIK ‘

» Weniger Lenkung

« Besser geeignet fiir Standardservos

» Mehr Lenkung und schnelleres Ansprechen
Harter » Besser geeignet bei kraftigen Servos mit
Metallgetriebe

EINSTELLEN DER FEDERVORSPANNUNG SERVOSAVERS
Stellen Sie den Servosaver ein, indem Sie die Vorspannung der Feder mit Hilfe der R&ndelmutter verandern.

« Losen Sie die Mutter, um die Vorspannung zu
REDUZIEREN, so dass die Feder nicht so stark
zusammen gedrickt wird.

 Ziehen Sie die Mutter fester, um die Vorspannung
zu erhdhen, so das die Feder starker zusammen
gedriickt wird.
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1.7.3 AKTIVE LENKUNG

Aktive Lenkung an der Vorderachse ist eine Abstimmungskomponente, die Ublicherweise im Off Road RC-Racing verwendet wird,
um die Lenkcharakteristik in rauem und losem Terrain zu verandern.

Aktive Lenkung tritt dann auf, wenn sich die vordere Spur eines Fahrzeugs verandert, wéahrend dieses ein- oder ausfedert, wodurch
die Parallelitét der Vorderrader beeinflusst wird.

AUSWIRKUNGEN VON AKTIVER LENKUNG

Mehr aktive Lenkung
(Réder sind mehr parallel beim Einfedern)

* Mehr Lenkung in der Kurvenmitte

« Die Lenkung kann ,unruhig“ werden

« Einfacher zu kontrollieren auf ebenen Strecken
» Weniger Lenkung in der Kurvenmitte

* Weicheres Ansprechen auf Lenkbefehle

« Besser auf rauen und unebenen Strecken

Weniger aktive Lenkung
(Réder 6ffnen sich mehr beim Einfedern)

EINSTELLEN DER AKTIVEN LENKUNG
Die aktive Lenkung wird an jedem Fahrzeug
unterschiedlich eingestellt. Bitte schlagen Sie hierzu
in der Anleitung lhres Fahrzeugs nach, um die Art
der Einstellung nachzuvollziehen.
Die nachfolgende Tabelle beschreibt die Einstellung
der aktiven Lenkung beim XRAY XB808 mit Hilfe
von Unterlegscheiben unterhalb der Lenkplatte
(zwischen den inneren Enden der Spurstangen und
der Unterseite der Lenkplatte).

» Weniger/diinnere Scheiben unter der Lenkplatte

» Spurstangen werden mehr angewinkelt (aus der Horizontalen)
» Mehr/dickere Scheiben unter der Lenkplatte*

» Spurstangen werden starker angewinkelt

Mehr aktive Lenkung

Weniger aktive Lenkung

* Bedenken Sie, dass Sie mehr Scheiben unterlegen kénnen um weniger aktive Lenkung zu erhalten. Dies ist jedoch nur bis zu
einem bestimmten Punkt méglich (wenn die Spurstangen waagerecht stehen). Wenn Sie weitere Scheiben unterlegen, sind die
Spurstangen in die andere Richtung abgewinkelt (da sich das innere Ende weiter von der Lenkplatte weg bewegt) und Sie erhalten
dann wieder aktive Lenkung.

WICHTIG!
Nehmen Sie auf der rechten und linken Fahrzeugseite jeweils immer die gleichen Einstellungen vor.



1.8 ROLLZENTRUM

Ein ,Rollzentrum* ist der theoretische Punkt um den ein Fahrzeug kippt und wird von der Konstruktion des Fahrwerks beeinflusst.
Vordere und hintere Aufhangung haben normalerweise verschiedene Rollzentren. Die ,Rollachse" ist eine gedachte Linie zwischen
dem vorderen und hinteren Rollzentrum.

Wie sehr ein Fahrzeug bei Kurvenfahrt zum Kippen neigt hangt von der relativen Position der Rollachse zum Schwerpunkt (CG) des
Fahrzeugs ab. Je naher sich die Rollachse zum Schwerpunkt befindet, desto geringer wird die Rollneigung des Fahrzeugs bei
Kurvenfahrt sein.

Ein niedrigeres Rollzentrum erzeugt in der Regel mehr Haftung, da die Rollneigung stérker ist und die kurvenduRBeren Réder starker
belastet werden.

Rollzentren haben unmittelbare Auswirkungen auf das Fahrverhalten, wohingegen das Fahrzeug bei Stabilisatoren, Stossdampfern
und Federn zuerst eine Rollneigung entwickeln muss bevor diese einen Effekt bewirken.

Das Rollzentrum wird von der Konstruktion des Fahrwerks vorgegeben. Jede Achse hat ihr eigenes Rollzentrum, das von der
jeweiligen Konstruktion dieser Achse vorgegeben wird.

Abhéangig vom Fahrzeugtyp kann das vordere und hintere Rollzentrum durch das Anheben oder Senken einer Vielzahl von
verschiedenen Drehpunkten der Querlenker und Achsschenkel wie z.B. den folgenden beeinflusst werden:

« innere obere Drehachse/Link

« &ul3ere obere Drehachse/Link

« innere untere Drehachse

« 4uBere untere Drehachse

Fir Informationen zur Einstellung des Rollzentrums bei Fahrzeugen mit anderen Einstellméglichkeiten (z.B. aul3ere untere
Drehachsen) beziehen Sie sich bitte auf die detaillierte Originaldokumentation des Herstellers.

1.8.1 VORDERES ROLLZENTRUM

In der Regel wird bei Off Road Fahrzeugen (wie beim XRAY XB808) das vordere Rollzentrum eingestellt, indem der innere
Befestigungspunkt der vorderen oberen Camberlinks an der Stol3dampferbriicke veréandert wird. Die gleichen Locher an der
vorderen Dampferbriicke kdnnen ebenfalls dazu benutzt werden, die Sturzveranderung einzustellen. Fir weitere Informationen
sehen Sie im Kapitel Sturz & Sturzveranderung nach.

Fur Informationen zum Einstellen des vorderen Rollzentrums bei Fahrzeugen mit anderen Einstellmdglichkeiten (z.B. die &ul3ere
untere Drehachse) schlagen Sie bitte in der detaillierten Originaldokumentation des Herstellers nach.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AM VORDEREN ROLLZENTRUM

VORDERER OBERER CAMBER LINK - AUSWIRKUNGEN AUF DAS VORDERE

DAMPFERBRUCKE ROLLZENTRUM

* mehr Lenkung am Kurveneingang
 Fahrzeug spricht besser an

» weniger Lenkung am Kurveneingang
Tiefere Locher (hdheres Rollzentrum) » Fahrzeug spricht schlechter an

« Besser bei viel Haftung

Obere Locher (tieferes Rollzentrum)

EINSTELLEN DES VORDEREN ROLLZENTRUMS

Das vordere Rollzentrum wird in der Regel
eingestellt, indem der innere Befestigungspunkt der
vorderen oberen Camberlinks an der vorderen
Dampferbrucke verandert wird.

WICHTIG!
Nehmen Sie auf der rechten und linken Fahrzeugseite jeweils immer die gleichen Einstellungen vor.
Uberprifen Sie den Sturz nach der Einstellung des vorderen Rollzentrums erneut.



1.8.2 HINTERES ROLLZENTRUM

In der Regel wird bei Off Road Fahrzeugen (wie beim XRAY XB808) das hintere Rollzentrum eingestellt, indem der innere
Befestigungspunkt der hinteren oberen Camberlinks an der hinteren StoRdampferbriicke verandert wird. Die gleichen Lécher an der
hinteren Dampferbriicke kdnnen ebenfalls dazu benutzt werden, die Sturzveranderung einzustellen. Fir weitere Informationen
sehen Sie im Kapitel Sturz & Sturzveranderung nach.

Fir Informationen zum Einstellen des hinteren Rollzentrums bei Fahrzeugen mit anderen Einstellmdglichkeiten (z.B. die auere

untere Drehachse) schlagen Sie bitte in der detaillierten Originaldokumentation des Herstellers nach.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AM HINTEREN ROLLZENTRUM

HINTERER OBERER CAMBERLINK -
DAMPFERBRUCKE
Obere Locher

AUSWIRKUNGEN AUF DAS HINTERE

ROLLZENTRUM
« Tieferes Rollzentrum hinten

Untere Lécher

» Hoheres Rollzentrum hinten

HINTERER OBERER CAMBER LINK -

LANGE

Kirzerer Link (auReres Loch an der Briicke
und/oder inneres Loch am Achsschenkel)

CHARAKTERISTIK

» Mehr Lenkung und weniger Stabilitdt am
Kurveneingang
 Geringfuigig mehr Haftung unter Last

Langerer Link (inneres Loch an der Briicke
und/oder &uRBeres Loch am Achsschenkel)

* Weniger Sturzzunahme
« Erhoht die Stabilitét
» Fahrzeug reagiert langsamer auf Lenkbefehle

ROLLZENTRUM HINTEN

CHARAKTERISTIK
» Mehr Haftung unter Last

Hoéher * Reduziert die Kipptendenz am Kurveneingang
« Sollte bei wenig Haftung verwendet werden
» Weniger Haftung am Kurveneingang

Tiefer * Mehr Lenkung am Kurveneingang

» Reduziert die Kipptendenz in Kurvenmitte und
am Kurvenausgang

EISNTELLEN DES HINTEREN ROLLZENTRUMS
Verwenden Sie zur Einstellung des hinteren Rollzentrums die Befestigungspositionen der hinteren oberen Camberlinks.

Innere Befestigungsposition:

« Das innere Ende des hinteren oberen
Camberlinks kann an der hinteren Dampferbriicke
an verschiedenen Positionen montiert werden.

AuRere Befestigungsposition:

« Das aufRere Ende der hinteren oberen
Camberlinks kann am hinteren Achsschenkel an
verschiedenen Positionen montiert werden.

WICHTIG!

Nehmen Sie auf der rechten und linken Fahrzeugseite jeweils immer die gleichen Einstellungen vor.
Uberprifen Sie den Sturz nach der Einstellung des hinteren Rollzentrums erneut.



1.9 STOSSDAMPFER

StoRdampfer, oder Dampfer sind Teile der
Aufhangung welche es den Radern ermdglichen
einen bestmdoglichen Kontakt mit der
Fahrbahnoberflache zu halten. Alle Off Road
Fahrzeuge und Truggies verfigen an Vorder- und
Hinterachse uber eine Einzelradaufhdngung, was
bedeutet, dass die Aufhdngung an jeder Seite des
Fahrzeugs (vorne links, vorne rechts, hinten rechts,
hinten links) beweglich ist und unabhé&ngig von
einander eingestellt werden kann.
Dementsprechend befindet sich an jeder
Aufh@ngung jeweils ein StoRdampfer.

Dampfung, Montageposition, Federrate und
Federvorspannung sind Faktoren, welche die Art
beeinflussen, mit der der Dampfer arbeitet.

1.9.1 DAMPFUNG

Die Dampfung bestimmt den Widerstand des Dampferkolbens, wenn sich dieser sich durch das Ol im Dampferzylinder auf und ab
bewegt.

Die Dampfung hat hauptsachlich Auswirkungen darauf, wie sich das Fahrzeug auf Bodenwellen und Springen verhalt und wie es
auf Lenkbefehle, Bremsen und Beschleunigung reagiert. Dampfung wirkt nur dann, wenn sich die Authangung bewegt (entweder
bei vertikalen Bewegungen des Rades und des Chassis oder bei einer Rollneigung des Chassis) und verliert ihre Wirkung, wenn die
Aufhéngung eine stabile Position erreicht hat. Bei fehlender Dampfung wirden die Federn das Fahrzeug zum ,hiipfen“ und
»Springen” bringen, bevor es wieder eine stabile Position erreicht.

Wenn der Dampfer zusammen gedriickt oder auseinander gezogen wird, muss der Kolben bei seiner Bewegung durch das Ol einen
Widerstand iberwinden. Der Widerstand wird von mehreren Faktoren beeinflusst:

* Viskositat (Dicke) des Dampferéls

» Beschréankung der Olmenge, welche durch den Kolben flieRt (abhéngig von der Anzahl der Lécher im Kolben)

» Geschwindigkeit des Kolbens

Die Dampfung wird sowohl vom Dampferdl, wie auch von den Einstellungen des Dampferkolbens beeinflusst; Es setzt eine gewisse
praktische Erfahrung voraus, um die optimale Dampfung zu finden.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AN DER DAMPFUNG

Die Auswirkungen von Veranderungen an der Dampfung sind oftmals schwierig zu bestimmen, da es eine Einstellung gibt, bei
welcher die Haftung optimal ist. Wenn Sie sich von der optimalen Dampfereinstellung entfernen, entweder in Richtung héarter oder
weicher, wird das Fahrzeug in jedem Fall an Haftung verlieren.

Die untenstehende Tabelle beschreibt die Auswirkungen auf das Fahrverhalten bei Veranderungen an der Dampfung an einer
Achse des Fahrzeugs; die Ausgangsposition ist jeweils die “Optimaleinstellung”.

EISNTELLUNG MIT.... B |
LOCHER IN DEN AUSWIRKUNG

DAMPFEROL DAMPFERKOLBEN
Vordere Stossdampfer

 Verbessert die Haftung auf Oberflachen mit
wenig Haftung

Weichere Weichere Mehr Locher/ » Langsameres Ansprechen auf Lenkbefehle
Dampfung Dampfung Grof3ere Locher » Weniger Lenkung am Kurveneingang

» Mehr Ubersteuern am Kurvenausgang/beim
Beschleunigen

» Schnelleres Ansprechen auf Lenkbefehle

» Weniger Lenkung auf Oberflachen mit wenig
Hartere Hartere Weniger Lécher/ Haftung

Dampfung Dampfung Kleinere Lécher * Mehr Lenkung am Kurveneingang

* Mehr Untersteuern am Kurvenausgang/beim
Beschleunigen

Hintere Stossdampfer

Weichere Weichere Mehr Lécher/ » Mehr Haftung an der Hinterachse am

Dampfung Dampfung GrofR3ere Lécher Kurvenausgang/beim Beschleunigen

Hartere Hartere Weniger Loécher/ » Weniger Haftung an der Hinterachse am

Dampfung Dampfung Kleinere Locher Kurvenausgang/beim Beschleunigen
DAMPFERKOLBEN

In der Regel gibt es Dampferkolben mit verschieden
groRRen Lochern. Die GrolRe oder Anzahl der Lécher
wirken sich auf die Dampfung aus, indem der
Durchfluss des Ols durch die Lécher beeinflusst
wird.

« Mehr oder gréRere Locher ergeben eine weichere
Dampfung

« Weniger oder kleinere Lécher ergeben eine
hértere Dampfung




Verschieden groRRe Lécher ergeben unter anderem auch den als “Pack” bekannten Effekt,

der Auswirkungen darauf hat, wie schnell der Dampfer anspricht.

* Kleinere Locher erhohen den “Packeffekt” des Dampfers, was besser fiir Strecken mit grol3en
Springen geeignet ist, auf denen Sie 6fter auf der ebenen Flache und nicht auf der abfallenden
Seite der Sprungrampe landen.

Die Kompression und das Herausziehen des Dampfers wird verlangsamt, was nicht fiir sehr unebene
Strecken geeignet ist.

» GroRRere Locher reduzieren den “Packeffekt” des Dampfers, was besser fiir unebene Strecken mit
Spriingen geeignet ist, auf denen Sie ofter auf der abfallenden Seite der Sprungrampe landen.
Kompression und Herausziehen des Dampfers erfolgen schneller.

WICHTIG!
An den beiden vorderen und hinteren Dampfern sollten jeweils die gleichen Kolben verwendet werden.
An den vorderen und hinteren Dampferpaaren kénnen selbstverstandlich unterschiedliche Kolben verwendet werden.

DAMPFEROL

Die Harte von StoRdampferdlen wird in der Regel in einer ,Viskositat“ angegeben, wobei eine Zahl die Dicke des Ols und damit den
Durchflusswiderstand beschreibt, bzw. wie stark der Widerstand gegeniiber dem Dampferkolben ist, wenn er sich durch das Ol
bewegt. Dampferdl mit einer hoheren ,Viskositat” (z.B. 1000 ¢St Ol) ist zahfliissiger als ein Dampferdl mit einer niedrigeren
LViskositat* (z.B. 500 cSt Ol).

Wir raten dazu, lediglich hochwertige XRAY Silikon-Dampferdle zu verwenden, welche in zahlreichen Viskositaten erhaltlich sind.
XRAY Silikon-Dampfer6le sind nach einer speziellen Rezeptur hergestellt, sind temperaturbesténdig und neigen zu einer geringen
Schaumbildung. Um |hr Set Up mit anderen XRAY Fahrern vergleichen zu kdnnen raten wir Ihnen zum Gebrauch von XRAY
Silikondlen.

Beachten Sie bitte, dass Sie zur Abstimmung auf die Streckenverhaltnisse eher mit der Anzahl der Locher in den Dampferkolben
arbeiten sollten als mit verschiedenen Olviskositaten.

WICHTIG!

An den beiden vorderen und hinteren Dampfern sollten jeweils das gleiche Dampferdl verwendet werden.
An den vorderen und hinteren Dampferpaaren kann selbstverstandlich unterschiedliches Dampferdl verwendet werden.

XRAY PREMIUM SILICONE OIL

# 359210 100 cSt # 359245 450 ¢St
# 359215 150 cSt # 359250 500 cSt
# 359220 200 cSt # 359260 600 cSt
# 359225 250 cSt # 359270 700 cSt
# 359230 300 cSt # 359280 800 ¢St
# 359235 350 cSt # 359290 900 cst
# 359240 400 cst # 359301 1000 ¢St
FEDERN

Die Federrate gibt an, wie stark die Feder einem
Zusammendriicken standhélt und wird in der Regel
als ,Federharte" bezeichnet. Verschiedene

Federraten geben an, wie viel Fahrzeuggewicht zu =t ) — ==

einem Rad relativ zu den anderen StoRdampfern " EE_,," p— :_—-:

verlagert wird. Die Federrate beeinflusst ebenfalls g) :2 c::‘-; =3

mit welcher Geschwindigkeit ein Dampfer, nachdem c::*% = = ::_:.‘:
N . ] =

er zusammengedrickt worden ist, wieder G” b (b E\‘?

herausgezogen wird.

Die Federrate wird in der Regel in einem Gewicht
angegeben. Eine Feder mit einer héheren
.Federrate" ist harter, eine Feder mit einer
niedrigeren Federrate ist weicher

WICHTIG!
An den beiden vorderen und hinteren Dampfern sollten jeweils die gleichen Federn verwendet werden.
An den vorderen und hinteren Dampferpaaren kénnen selbstverstéandlich unterschiedliche Federn verwendet werden.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AN DEN FEDERN

FEDER \ CHARAKTERISTIK \
« Starkere Rollneigung des Chassis

» Mehr Traktion

* Besser auf unebenen Strecken

*» Hoheres Risiko des Durchschlagens beim Landen

* Geringere Rollneigung des Chassis

» Weniger Traktion

Harter * Besseres Ansprechverhalten

* Besser auf ebenen Strecken

» Geringeres Risiko des Durchschlagens beim Landen

Weicher




1.9.3 DAMPFERBEFESTIGUNGSPOSITIONEN

Sie kdnnen die Dampferbefestigungsposition
beeinflussen, indem Sie die Dampfer in
verschiedenen Winkeln oder néher oder weiter von

der Chassismitte entfernt montieren.

AUSWIRKUNGEN VON VERANFD

DAMPFERPOSITION

Starker angewinkelt

(weiter innen an der Dampferbriicke
und/oder weiter aulRen am unteren
Querlenker)

ERUNGEN AN DER DAMPFERPOSITION

| CHARAKTERSITIK

* Zu Beginn weichere Dampfung

* Progressivere Dampfung

» Hohere Seitenfihrungskraft

* Fahrverhalten wird “gutmutiger”

 Besser auf sehr griffigen Strecken, da das Fahrzeug
langsamer anspricht und einfacher zu fahren ist

Weniger angewinkelt

und/oder weiter innen am unteren
Querlenker)

(weiter auRBen an der Dampferbricke

» Hartere Dampfung

* Geringere Seitenflhrungskraft

* Fahrzeug spricht schneller an

* In der Regel besser auf anspruchsvollen Strecken

AuRere Lécher

» Schnelleres Ansprechen auf Lenkbefehle
» Besser auf Unebenheiten und Spriingen

OBERE DAMPFERBEFESTIGUNGSPOSITION (DAMPFERBRUCKE)

Vordere * Einfacher zu fahren
DETREREE Innere Lécher * Hohere Seitenflihrungskraft
» Langsameres Ansprechen auf Lenkbefehle
» Weniger Haftung in der Kurvenmitte
_ AuRere Locher | ° Mehr Haftung am Kurvenei_nga_ng 3
Hintere » Schnelleres Zuruickkehren in die Ausgangsposition am
Dampferbricke Kurvenausgang

Innere Lécher

AuRere Locher

* Mehr Lenkung am Kurveneingang
» Mehr Lenkung in der Kurvenmitte

 Erhoht die Stabilitat
 Einfacher zu fahren

UNTERE DAMPFERBEFESTIGUNGSPOSITION (QUERLENKER)

Innere Locher

\éﬂrec:?ére‘rker » GroRerer Kurvenradius
TEe L * Schnelleres Ansprech_en auf Lenkt_)_efehle
» Besser auf Unebenheiten und Spriingen
AuRere Locher | © Hohere Stabilitat )
T T * Mehr Seltenfuhrungsk_raﬁ in Kurven
Querlenker » Besser auf Unebenheiten und Spriingen

» Weniger Seitenfihrungskraft
» Mehr Haftung am Kurvenausgang

VERANDERN DER DAMPFERBEF

Stellen Sie die Dampferposition ein, indem Sie die oberen und unteren Befestigungspositionen an der Dampferbriicke und den

unteren Querlenkern verandern.

1.9.4 FEDERVORSPANNUNG

Die Federvorspannung beeinflusst die Fahrzeughdhe. Sehen Sie fur weitere Informationen im Kapitel Fahrzeughthe nach.

ESTIGUNGSPOSITION

AUSWIRKUNGEN VON VERANDE

FEDERVORSPANNUNG

Distanzringe)

Weniger Vorspannung (diinnere/weniger

RUNGEN AN DER FEDERVORSPANNUNG

| CHARAKTERISTIK

* Geringere Fahrzeughohe

» Hohere Kurvengeschwindigkeiten auf sehr griffigen
Strecken

* Besser auf ebenen Strecken

Mehr Vorspannung (dickere/mehr
Distanzringe)

*» GrolRere Fahrzeughthe
* Geringere Gefahr des Durchschlagens
* Besser fir unebene Strecken




EINSTELLEN DER FEDERVORSPANNUNG

Stellen Sie die Vorspannung der vorderen und
hinteren Federn durch Verwendung von
unterschiedlich dicken Distanzringen oberhalb der
Federn oder mit Hilfe der Randelmuttern ein.
Stellen Sie die Vorspannung vorne in der
Grundeinstellung so ein, dass die vorderen
Antriebswellen waagerecht stehen. Stellen Sie die
Vorspannung hinten in der Grundeinstellung so ein,
dass die hinteren unteren Querlenker waagerecht
stehen. Sie kdnnen nun die vordere und/oder
hintere Federvorspannung den
Streckenverhaltnissen und Anforderungen
entsprechend anpassen.

WICHTIG!
An den beiden vorderen und hinteren Dampfern sollten jeweils die gleiche Federvorspannung eingestellt werden.
An den vorderen und hinteren Dampferpaaren kdnnen selbstverstandlich unterschiedliche Federvorspannungen eingestellt werden.

1.10 KICK UP (VORNE)

Beim vorderen KickUp handelt es sich um den
Winkel des vorderen unteren Querlenkers beim
seitlichen Blick auf das Fahrzeug. Beim KickUp
steht der vordere Teil des Querlenkers hdher als
der hintere Teil.

KickUp kann in die Konstruktion der Chassisplatte
integriert sein (im vorderen Bereich nach oben
gebogen) oder aber erreicht werden, wenn der
Winkel der vorderen unteren inneren Drehachsen
verandert wird.

Vorderer KickUp wird verwendet um das MaR der
Geuwichtsverlagerung nach vorne beim Bremsen
und in Fahrzustéanden ohne Last zu beeinflussen.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AM VORDEREN KICK UP

WINKEL DES VORDEREN KICK UP \ CHARAKTERISTIK \
« Starkere Gewichtsverlagerung nach vorne beim
Bremsen und in Fahrzustanden ohne Last

« Chassis federt beim Bremsen und ohne Last starker ein
oder aus

« Besseres Fahrverhalten auf unebenen Strecken

» Schlechteres Ansprechen auf Lenkbefehle

« Geringere Gewichtsverlagerung nach vorne beim
Bremsen und in Fahrzustanden ohne Last

« Chassis federt beim Bremsen und ohne Last weniger
ein oder aus

« Besseres Fahrverhalten auf ebenen Strecken

* Besseres Ansprechen auf Lenkbefehle

Mehr KickUp

Weniger KickUp

EINSTELLEN DES VORDEREN KICK UP

Manche Fahrzeuge (wie der XB808) verfligen tber
einen fest eingestellten Kick Up, wobei jedoch
optionale Teile zur Ermdglichung einer Einstellung
erhaltlich sein kénnen. Wenn der vordere KickUp
einstellbar ist, wird er in der Regel tber verstellbare
Fuhrungen der vorderen unteren inneren
Drehachsen angepasst.

WICHTIG!
Nehmen Sie auf der rechten und linken Fahrzeugseite jeweils immer die gleichen Einstellungen vor.



1.12 RADSTAND

Als Radstand bezeichnet man den horizontalen Abstand zwischen der Vorder- und Hinterachse. Veranderungen am Radstand
koénnen deutliche Auswirkungen auf das Fahrverhalten Ihres Fahrzeugs haben, da hierdurch die Gewichtsverteilung auf die Rader
verandert wird, wodurch wiederum die Traktion beeinflusst wird. Nicht alle RC-Cars verfligen tber die Moglichkeit den Radstand
verandern zu kénnen.

Durch Veranderungen am Radstand an einer Fahrzeugachse beeinflussen Sie die Haftung dieser Achse. Wird z.B. der Radstand an
der Hinterachse des Fahrzeugs verkurzt, wird mehr Gewicht Gber den Hinterradern platziert (was zu mehr Haftung an der
Hinterachse fuhrt).

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AM RADSTANDF

RADSTAND | CHARAKTERISTIK |
« Starkere Gewichtsverlagerung nach hinten beim
Beschleunigen

« Mehr Haftung unter Last

« Schnelleres Einlenken ohne Last in Kurven

« Geringe Tendenz zum Untersteuern am Kurvenausgang
unter Last

« Besseres Ansprechen auf Lenkbefehle

* Besser auf engen, kurvenreichen Strecken

* Weniger Lenkung ohne Last in scharfen Kurven

* Héhere Stabilitat

« Langsameres Ansprechen auf Lenkbefehle (ohne Last)
« Mehr Lenkung unter Last am Kurvenausgang

« Besseres Handling auf Unebenheiten und Furchen

« Besser auf weitlaufigen Strecken mit schnellen Kurven

Kirzerer Radstand
(weniger Distanzstiicke vor
dem hinteren Achsschenkel)

Langerer Radstand
(mehr Distanzstiicke vor
dem hinteren Achsschenkel)

EINSTELLEN DES RADSTANDS

Abhéangig vom Fahrzeugtyp kann der Radstand
durch die Verwendung von Distanzscheiben an den
folgenden Positionen verandert werden:

« Vordere und hintere innere untere Drehachsen,
vor und hinter den vorderen und hinteren unteren
Querlenkern

« Hintere untere &uf3ere Drehachsen, vor und hinter
den hinteren Achsschenkeln

Platzieren Sie geeignete Scheiben auf den
Drehachsen vor dem Querlenker (vorne) /
Achsschenkel (hinten), und platzieren Sie geeignete
Scheiben dahinter um jegliches Spiel zu entfernen.

WICHTIG!
Nehmen Sie auf der rechten und linken Fahrzeugseite jeweils immer die gleichen Einstellungen vor.



1.13 STABILISATOREN

Stabilisatoren werden dazu verwendet, um die Seitenfiihrungskraft des Fahrzeugs zu beeinflussen. Sie kdnnen ebenfalls in
Kombination mit weicheren Federraten verwendet werden, um eine tiberméaRige Rollneigung in der Kurvenmitte zu vermeiden und
effektiver mit unebenen Bedingungen zu Recht zu kommen. Stabilisatoren wirken der Rollneigung des Chassis entgegen und
Ubertragen hierbei die Radlast vom kurveninneren Rad zum kurvenduReren Rad. Je steifer der Stabilisator ist, desto mehr Last wird
Ubertragen. Da das kurvenauf3ere Rad nicht in der Lage ist, die zusatzliche Last zu (ibertragen, wird die Summe der Haftung beider
Rader reduziert. Hierdurch wird die Balance zu anderen Achse des Fahrzeugs hin veréndert; durch einen héarteren Stabilisator an
einer bestimmten Fahrzeugachse (vorne oder hinten) wird die Seitenfiihrungskraft dieser Achse reduziert und an der anderen
Achse erhoht.

Die gesamte Haftung eines Fahrzeugs kann nicht
verandert, durch die Verteilung von Radlasten
jedoch ausbalanciert werden. Stabilisatoren sind
eine sehr nitzliche Hilfe um die Balance des
Fahrzeugs zu verandern. Die Steifigkeit des
Chassis spielt bezlglich der Effektivitat der
Stabilisatoren eine sehr wichtige Rolle und ein
steiferes Chassis lasst das Fahrzeug besser auf
Veranderungen an den Stabilisatoren ansprechen.
Der vordere Stabilisator beeinflusst hauptsachlich die Lenkung ohne Last am Kurveneingang.
Der hintere Stabilisator beeinflusst hauptsachlich die Lenkung unter Last und die Stabilitat in der
Kurvenmitte und am Kurvenausgang.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AN DER STABILISATOREINSTELLUNG

STABILISATORHARTE CHARAKTERISTIK

» Hohere Rollneigung vorne

» Mehr Haftung vorne

» Weniger Haftung hinten

« Mehr Lenkung ohne Last (kann Ubersteuern verursachen)

Weicher (dunnerer Draht)

- Geringere Rollneigung vorne

- Weniger Haftung vorne

Harter (dickerer Draht) - Weniger Lenkung ohne Last am Kurveneingang (erhoht
Untersteuern)

» Schnelleres Ansprechen auf Lenkbefehle

- Hohere Rollneigung hinten

- Mehr Haftung hinten

- Weniger Haftung vorne

- Weniger Lenkung unter Last (erhdht Untersteuern)

- Geringere Rollneigung hinten

« Weniger Haftung hinten

» Mehr Haftung vorne

« Mehr Lenkung unter Last (kann Ubersteuern verursachen)
- Schnelleres Ansprechen auf Lenkbefehle in schnellen
Schikanen

Weicher (duinnerer Draht)

Harter (dickerer Draht)

EINSTELLEN DER STABILISATOREN

Verandern Sie die Harte der Stabilisatoren durch die Verwendung eines dickeren oder diinneren Drahtes.



1.14 HECKFLUGEL

Der Winkel und die Position des Heckflugels
beeinflusst die Stabilitat bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten, erhoht oder reduziert die
Haftung der Hinterachse und beeinflusst auch das
Verhalten des Fahrzeugs bei Springen.

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AM HECKFLUGEL

POSITION/WINKEL DES FLUGELS \ CHARAKTERISTIK
Hoher « Mehr Stabilitat bei hohen Geschwindigkeiten
Tiefer « Mehr Stabilitat bei niedrigen Geschwindigkeiten
Nach vorne « Weniger Haftung hinten
Nach hinten * Mehr Haftung hinten
Flacherer Winkel « Gerade Spriunge oder Eintauchen der Front
Steilerer Winkel . Mehr Haftung_ bei hohen Geschwindigkeiten

« Geringeres Eintauchen der Front

EINSTELLEN DES HECKFLUGELS

Verandern Sie die Position und den Winkel des
Heckflugels indem Sie verschiedene
Befestigungspositionen auf dem Flugelhalter
verwenden. Sie kdnnen ebenfalls Scheiben
zwischen dem hinteren Achsbock und dem
Flugelhalter platzieren, um den Flugel weiter hinten
Zu montieren.

WICHTIG!
Nehmen Sie auf der rechten und linken Fahrzeugseite jeweils immer die gleichen Einstellungen vor.



2.0 KUPPLUNG

Eine ordnungsgemalf eingestellte Kupplung hat
groRRen Einfluss auf die Leistungsféahigkeit und
Fahrbarkeit Ihres Off Road Fahrzeugs. Es ist
wichtig zu wissen, dass viele verschiedene
Faktoren die Leistungsféhigkeit des Motors und der
Kupplung beeinflussen. Dazu gehéren die
Motoreinstellung, die korrekte Montage und
Einstellung der Kupplung, die Federrate der
Kupplungsfedern, sowie die Ausrichtung der
Kupplungsbacken, die jeweils einen grof3en Einfluss
auf die Funktion haben kénnen. - —_

2.0.1 KUPPLUNGSFEDERN

Die Kupplungsfedern beeinflussen den Zeitpunkt des Kupplungseingriffs.

AUSWIRKUNGEN BEI DER VERWENDUNG VON VERSCHIEDENEN KUPPLUNGSFEDERN

KUPPLUNGSFEDERN \ CHARAKTERISTIK \
» Kupplung greift friiher bei niedrigerer Drehzahl

* GleichmaRige Beschleunigung

* Einfacher zu fahren und weniger aggressiv

» Einfacher zu fahren auf Strecken mit wenig Haftung

» Kupplung greift spater bei héherer Drehzahl

* Schlagartigere Beschleunigung

* Fahrzeug ist aggressiver

» Bessere Motorcharakteristik auf sehr griffigen Strecken

Diinner (weicher)

Dicker (harter)

ANPASSEN DER KUPPLUNGSFEDERN

Passen Sie die Eingriffscharakteristik der Kupplung
durch die Verwendung von unterschiedlichen
Kupplungsfedern an.

P

Die Ausrichtung der Kupplungsbacken hat Einfluss darauf, wie aggressiv die Kupplung einkuppelt.

2.0.2 AUSRICHTUNG DER KUPPLUNGSBACKEN

AUSWIRKUNGEN VON UNTERSCHIEDLICHEN AUSRICHTUNGEN DER KUPPLUNGSBACKEN

AUSRICHTUNG DER
KUPPLUNGSBACKEN

Gezogene Kupplungsbacken

‘ CHARAKTERISTIK ‘

» Kupplung greift sanfter
*» Besser geeignet fur rutschige Strecken
» Kupplung greift aggressiver

 Besser auf Strecken mit viel Haftung

Geschobene Kupplungsbacken

VERANDERN DER AUSRICHTUNG DER KUPPLUNGSBACKEN
Passen Sie die Eingriffcharakteristik der Kupplung an, indem Sie die Ausrichtung der Kupplungsbacken auf den Stiften des
Schwungrades verandern.

Trailing shoes Leading shoes




2.1 DIFFERENZIALE

Off Road Fahrzeuge verfugen in der Regel an
Vorder- und Hinterachse, sowie in der Mitte Gber

gekapselte Kegelraddifferenziale.

Die Charakteristik der Differenziale kann durch die
Verwendung von diinnerem oder dickerem Ol im
Inneren der Differenziale angepasst werden.

Optionale Differenziale, so wie das XRAY Active

Diff™ koénnen an Stelle des vorderen Differenzials

verwendet werden.

2.1.1 DIFFERENZIALOLE

Sie konnen die Charakteristik der Differenziale durch die Verwendung von diinnerem oder dickerem Ol im
Inneren der Differenziale anpassen.
» Anderungen am Ol im vorderen Differenzial beeinflussen das Lenkveralten im Allgemeinen.

« Anderungen am Ol im Mitteldifferenzial beeinflussen die Verteilung der Antriebskraft zwischen Vorder- und Hinterachse.

« Anderungen am Ol im hinteren Differenzial beeinflussen die Haftung in Kurven und das Lenkverhalten im Allgemeinen.

Wir raten dazu, ausschlie3lich hochwertige XRAY Silikondle zu verwenden, die vielen verschiedenen Viskositaten erhéltlich sind.
XRAY Silikonéle sind so hergestellt, dass sie temperaturbestandig sind und in XRAY Differenzialen zu einer geringen
Schaumbildung neigen. Um lhr Set Up mit anderen XRAY Fahrern vergleichen zu kénnen raten wir lhnen zum Gebrauch von XRAY

Silikondlen.

XRAY PREMIUM SILICONE OIL

# 359301 1000 cSt # 359340 | 40000 cSt
# 359302 2 000 cst # 359350 | 50000 cSt
# 359303 3 000 cSt # 359360 | 60 000 cSt
# 359305 5000 cst # 359380 | 80000 cSt
# 359307 7000 cst # 359392 | 100 000 cSt
# 359310 10 000 cSt # 359394 | 150 000 cSt
# 359320 20 000 cst # 359396 | 200 000 cst
# 359330 30 000 cSt # 359398 | 300 000 cSt

AUSWIRKUNGEN VON VERANDERUNGEN AM DIFFERENZIALOL

DIFF  OELHARTE

Dunner

CHARAKTERISTIK

* Mehr Lenkung am Kurveneingang (ohne Last)

« Bei zu diinnem Ol kann die Lenkung unkonstant werden und
beim Herausbeschleunigen aus Kurven kann Traktion (UND
Lenkung) verloren gehen

Dicker

« Hohere Stabilitat in Kurven beim Bremsen
* Mehr Lenkung unter Last am Kurvenausgang

Diunner

« Vorderrader werden beim Beschleunigen starker entlastet

« Weniger Lenkung unter Last (reduziert Untersteuern)

« Einfacher zu fahren auf rauen Strecken

* Bei Verwendung eines starken Motors kann zu viel Leistung
verloren gehen und sich unter Umstanden das Ol im Mitteldiff
durch Uberlastung zu stark erhitzen

* Mehr Lenkung ohne Last

Dicker

« Mehr Antrieb an allen vier Radern

» Bessere Beschleunigung

* Mehr Lenkung unter Last (reduziert Untersteuern)

« Besser auf sehr griffigen, ebenen Strecken

« Fahrzeug kann besonders dann wenn ein starker Motor
verwendet wird nervoser zu fahren sein — unter Umstanden
mussen Sie vorsichtig Gas geben

Dunner

* Mehr Haftung in den Kurven
* Mehr Lenkung am Kurveneingang

Dicker

« Weniger Haftung in der Kurve
* Weniger durchdrehende Rader




2.1.2 DIFFERENZIALZAHNRADER

Eine weitere Abstimmungsoption fir die
Differenziale ist die Verwendung verschiedener
aulerer Kron- und Spurzahzahnrader um das
Fahrzeug an Ihren Fahrstil oder die
Streckencharakteristik anzupassen. Beachten Sie,
dass Anderungen am Overdrive nur an der
Vorderachse vorgenommen werden.

AUSWIRKUNGEN VON VERSCHIEDENEN DIFFERENZIALZAHNRADERN

ZAHNRAD WANN ZU VERWENDEN

GroReres Zahnrad vorne
(mehr Z&hne)

Standard

« Die Verwendung eines groBeren vorderen Zahnrades ist NICHT ratsam

« Das Standardzahnrad funktioniert auf den meisten Strecken und unter
den meisten Bedingungen am besten

« Gut geeignet fir rutschige Strecken

Kleineres Zahnrad vorne | e Ergibt insgesamt mehr Lenkung und macht das Fahrzeug einfacher zu
(weniger Zahne) fahren

« Hinterachse folgt dem Fahrzeug ohne zu rutschen

* Bessere Beschleunigung

« Geringere Hochstgeschwindigkeit
GrofReres Zahnrad » Besser auf kleineren Strecken um eine bessere Beschleunigung zu
(mehr Z&hne erhalten

« Wird in Kombination mit einer gréReren Kupplungsglocke verwendet, um
bei gleicher Untersetzung ein besseres Drehmoment zu erhalten

« Das Standardzahnrad funktioniert auf den meisten Strecken und unter
den meisten Bedingungen am besten

« Schlechtere Beschleunigung, aber gutmutiger
» Bessere Hochstgeschwindigkeit

Standard

Kleineres Zahnrad
weniger Zahne

« Gut geeignet fir rutschige Strecken

« Weniger Antrieb an der Hinterachse mit dem gleichen Effekt wie mit
einem kleineren vorderen Zahnrad

» Das Standardzahnrad funktioniert auf den meisten Strecken und unter
den meisten Bedingungen am besten

GroReres Zahnrad hinten
(mehr Zéhne)

Standard

Kleineres Zahnrad hinten
(weniger Zahne)

« Die Verwendung eines kleineren hinteren Zahnrades ist NICHT ratsam

2.1.3 OPTIONALE DIFFERENZIALE (XRAY ACTIVE DIFF™)

Beim XRAY Active Diffl™ handelt es sich um ein
einstellbares vorderes Hochleistungsdifferenzial fur XRAY
1:8 Verbrenner Off Road Fahrzeuge und Truggies. Es
verbessert die Leistungsféhigkeit und das Fahrverhalten
des Fahrzeugs sehr stark. Die spezielle Konstruktion der 7
internen Komponenten, sowie die Verwendung von
Segmenten mit unterschiedlichen Winkeln, ermdglicht es
den Differenzialzahnradern unter Last zu greifen und
damit den Vortrieb und die Stabilitat des Buggys zu
verbessern und ihn damit schneller und einfacher fahrbar
zu machen.

* Einstellbares vorderes Hochleistungsdifferenzial fur ein besseres Fahrverhalten und héhere Geschwindigkeiten
» Passend fur Modelle auf Basis des XB8

* Durch die Verwendung von verschiedenen internen Segmenten und Zahnradern kann die Charakteristik fir Zustdande mit und

ohne Last umfassend eingestellt werden
* Verbessert die Wirkungsweise des Differenzials und die Traktion
* GleichméaRige und einfach zu kontrollierende Lenkung

SEGMENT OPTION EINSATZBEREICH \
Die standardméRigen 90° Segmente bieten Geeignet fur Strecken mit viel
eine gute Balance zwischen der Haftung und/oder unebene Strecken.

900 Leistungsfahigkeit mit und ohne Last. Unter
“ Last sperrt das Diff nach einer kurzen
Verzdgerung. Ohne Last entsperrt das Diff
nach einer kurzen Verzégerung.
Die optionalen 120° Segment ergeben ein Geeignet fur rutschige und/oder
'200 direkteres Ansprechverhalten mit und ohne ebene Strecken.
Last. Unter Last sperrt das Diff sofort (keine
“ Verzogerung). Ohne Last entsperrt das Diff

sofort (keine Verzégerung).




LASTZUSTAND EFFEKT \
Ohne Last arbeitet das Active Diff genau wie das vordere Standard-Diff, so dass
auch hier die Einstellung durch die Verwendung von verschiedenen Silikondlen
Ohne Last vorgenommen wird, um damit das gewiinschte Maf3 an Lenkung ohne Last zu
erhalten. Je weicher das Ol ist, desto mehr Lenkung unter Last wird das
Fahrzeug bei einer htheren Aggressivitét haben.

Der groR3te Vorteil des Active Diff tritt unmittelbar unter Last auf.

Unter Last Das Diff wird harter und starker gesperrt unmittelbar nachdem eine Last anliegt,
wodurch der Vortrieb und die Stabilitét erheblich verbessert werden.

ZAHNRAD EINSATZBEREICH
Standard / GroRReres
Zahnrad

Standard / GroR3eres Zahnrad fiir Strecken mit guter Haftung

Optional / Kleineres Zahnrad fur rutschige Strecken.
Hohere Stabilitat, jedoch in Kombination mit geringfiigigem Untersteuern unter
Last.

Optional / Kleineres
Zahnrad

2.2 GETRIEBEUNTERSETZUNG

Die richtige Untersetzung ist eine der wichtigsten
Abstimmungsoptionen um die Leistungsfahigkeit

Ihres Fahrzeugs zu verbessern. ’ 0

2.2.1 PRIMARUNTERSETZUNG

Die meisten modernen Off Road Fahrzeuge und Truggies (inklusive des XRAY XB808) verfiigen uber ein 1-Gang Getriebe, so dass
die Untersetzung durch Verandern der Zahnrader auf der Kupplungsglocke und auf dem Mitteldiff beeinflusst wird. Diese
Untersetzung wird auch als Primaruntersetzung bezeichnet (PDR).” Es ist sehr wichtig fur alle Streckenbedingungen, Motor- und
Chassiseinstellungen, sowie fur den jeweiligen Fahrstil die richtige Untersetzung zu ermitteln.

« Kleineres Ritzel / groBeres Hauptzahnrad = kleine Untersetzung (kurz/klein) = schnelle Beschleunigung, aber geringere
Hochstgeschwindigkeit

» GroReres Ritzel / kleineres Hauptzahnrad = grof3e Untersetzung (lang) = langsame Beschleunigung, aber hdhere
Endgeschwindigkeit

2.2.2 EINSTELLEN DES ZAHNFLANKENSPIELS

DETAIL

Ein korrektes Zahnflankenspiel zwischen dem Hauptzahnrad und dem Ritzel auf der Kupplungsglocke ist auf3erst wichtig fir eine
optimale Funktion, guten Leichtlauf und die Effektivitat des Antriebsstrangs. Nicht korrektes Zahnflankenspiel kann zu einem
klemmenden Antriebsstrang, Uberlasteten Kupplungs- und Diffkomponenten, sowie beschadigten Getriebezahnradern fuhren.

2.3 RADER, REIFEN UND EINLAGEN

Rader, Reifen und Einlagen und deren Kombination untereinander haben einen erheblichen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit und
Fahrbarkeit des Fahrzeugs.

Bevor Sie Anderungen an der Fahrwerkseinstellung vornehmen, sollten Sie sich einen Moment Zeit nehmen um die schnellsten
Fahrer auf der Strecke zu beobachten und heraus zu finden, welche Reifen und Einlagen sie verwenden.

Ein Wechsel auf die fur eine bestimmte Strecke am besten geeignete Reifenkombination kann einen sehr groRen Einfluss auf das
Fahrverhalten und die Leistungsfahigkeit haben und Ihre Rundenzeiten deutlich reduzieren.



Faktoren wie Qualitat, Sicherheit, Erscheinungsbild, Komfort und einfache Handhabung sind grundlegende Kriterien wahrend der
Entwicklung und Produktion aller von HUDY hergestellter Artikel.

HUDY verwendet die modernsten und am weitesten entwickelten Technologien zur Konstruktion seiner Produkte; Konstruktion,
Bearbeitung, Analyse und Tests werden mit Hilfe des CAD PRO ENGINEER - 3D Softwaresystems realisiert. Jegliche Werbe- und
Vermarktungsstrategien, sowie die komplette Corporate Identity werden von einem professionellen Team von Marketing Managern,
Designern und Entwicklern umgesetzt.

Vor Produktionsbeginn wird jeder Prototyp unter extremen Uberlastungsbedingungen exakt analysiert und getestet. Der komplette
Testablauf ist auf die Produkteigenschaften, sowie auf dessen Zuverlassigkeit und Lebensdauer ausgerichtet, wobei es stets das
Ziel von HUDY ist, diese zu verbessern.

Die Produktionsstatten von HUDY sind die modernsten in der RC-Industrie. HUDY beschéftigt iber 90 Mitarbeiter und die
Produktionsstatten erstrecken sich tiber eine Flache von mehr als 2000 m? und HUDY verwendet die modernsten auf dem Markt
erhéltlichen computergesteuerten CNC-Maschinen, um stets hochwertige Qualitédtsprodukte herstellen zu kénnen.

Der Produktionsbereich verfiigt tiber sechs CNC-Frasmaschinen, vier CNC-Schneidemaschinen, CNC-Spritzmaschinen,
computergesteuerte Spritzautomaten, Schneidautomaten, Frasen, 10 hochprazisen Schleifmaschinen und viele andere HighTech
Maschinen.

HUDY ist einer der wenigen authentischen Hersteller und alle HUDY Produkte werden vollstédndig im eigenen Haus hergestellt und
montiert um eine hdchstmaogliche Qualitat zu gewahrleisten.

~ Wu?

HUDY-Produkte werden konstruiert, entworfen und entwickelt von Dipl. Ing. Juraj Hudy,



HUDY, PRED PELOM 7HEER, 811 0F1 TRENDIN, BLOVAKIA ELURSPE
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